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Opis techniczny

do projektu wykonawczego konstrukcji tunelu dla pie szych pod

ul. Wiadystawa 1V, Swietoja nska.

Zlecenie 9732/Z1/11

1. Wstep.

Projekt jest skitadowag czescig dokumentacji budowlanej przebudowy uktadu

drogowego, budowy tunelu i ktadki dla pieszych dla obszaru ulic: Droga Gdynska,

Wiadystawa IV, Swietojanska, Al. Marszatka Pitsudskiego.

Tunel ma zapewni¢ bezkolizyjny ruch dla pieszych pod ul. Wiadystawa IV i ul.

Swietojanska.

2. Podstawa opracowania.

Projekt budowy tunelu dla pieszych pod ul. Wiadystawa 1V, Swietojanska w Gdyni

wykonano na zlecenie Gminy Miasta Gdyni ul. Marszatka Pitsudskiego 52/54 81-

382 Gdynia -zlecenie 9732 w oparciu:

Decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu.

Koncepcje obstugi transportowej planowanego Centrum Ustugowego przy
skrzyzowaniu Swietojanska-Pitsudskiego w Gdyni wykonanej przez Biuro
Konsultacyjno Projektowe Inzynierii Drogowej » rrafik” s.C.
ul.Kartowicza20,80-275 Gdansk.

Projekt drogowy wykonany przez BPBK S.A. w Gdansku

Dokumentacje geologiczno — inzynierskg dla projektu przebudowy ukitadu
drogowego wezta Sw. Maksymiliana i ul. Swietojanskiej wraz z budowg
tunelu drogowego pod drogg gdynskg oraz torami PKP i SKM w Gdyni,
wykonang przez FUNDAMENT Sp. z 0.0. ul. Czyzewskiego 40; 80-336
Gdansk (Nr arch 2672/G1/06).

Uzgodnienia branzowe.
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* Normy i przepisy :
PN —-85/S - 10030.
PN-91/S-10042.
PN —-81/B - 03020.

3. Obciazenia u zytkowe.

Do obliczen konstrukcji nosnej przyjeto obcigzenie taborem samochodowym wg
klasy ,A” zgodnie z PN — 85 / S — 10030, to znaczy, ze przez obiekt moze
przejechac bezpiecznie pojazd o masie catkowitej 500 kN (50 T ).

Ponadto dokonano sprawdzenia na pojazd specjalny kl. — 150 zgodnie z DU Nr 63

z dnia 3 sierpnia 2000 r.

4. Warunki gruntowo - wodne.

W podtozu dokumentowanego terenu wystepujg grunty rodzime oraz nasypowe
réznigce sie geneza, litologia oraz wiasciwosciami fizyko-mechanicznymi. W
zwigzku z tym podzielono je na odrebne warstwy zaliczajac do kazdej z nich grupy

o zblizonych wartosciach parametréw geotechnicznych.

Wydzielono nastepujgce warstwy geotechniczne:

Warstwa | — to piaski gliniaste w stanie twardoplastycznym, charakterystyczng
warto$é stopnia plastycznosci ustalono w wysokosci 1. ") = 0,20

Warstwa Il a_— to piaski drobne i srednie w stanie luznym. Charakterystyczng

wartosé stopnia zageszczenia ustalono w wysokosci Ip ™ = 0,30

Warstwa Il b — to piaski pylaste, drobne, $rednie i grube w stanie srednio-
zageszczonym. Charakterystyczng wartos¢ stopnia zageszczenia
ustalono w wysokosci Ip ™) = 0,50

Warstwa Il ¢ — to piaski pylaste, drobne, srednie i grube w stanie zageszczonym.
Charakterystyczng warto$¢ stopnia zageszczenia ustalono w

wysokosci Ip ™) = 0,70
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Warstwa lll a — to pospotki i zwiry w stanie srednio-zageszczonym.

Charakterystyczng warto$¢ stopnia zageszczenia ustalono w
wysokosci Ip ™) = 0,50

Warstwa lll b —to pospoiki i zwiry w stanie zageszczonym. Charakterystyczng

wartosé stopnia zageszczenia ustalono w wysokosci Ip ™ = 0,70

Od powierzchni terenu stwierdzono wystepowanie gleby oraz nasypow o bardzo
zroznicowanym sktadzie. Migzszos¢ nasypow wynosi od 0,5m do ponad 5,0m w
rejonie drogi gdynskiej.

Dla okreslenia sposobu posadowienia tunelu oparto sie o otwory geotechniczne Nr
15; 16; 17;18. W oparciu o powyzsze przekroje geologiczne przyjeto posadowienie
tunelu bezposrednio na ptask.

Na podstawie powyzszych otworéw geotechnicznych okreslono poziom
swobodnego zwierciadta wody na rzednej 15,64m(16,28m) a wiec 1,45m ponizej
posadowienia tunelu.

Poziom posadowienia tunelu przyjeto na rzednej 18,665m (18,232) tj. w warstwie
geotechnicznej Iib; Illa (1™ = 0,50).

W rejonie budowanego tunelu warunki gruntowo-wodne sg korzystne.

5. Charakterystyka obiektu.

Przekrdj konstrukcyjny tunelu stanowi zelbetowa rama zamknieta posadowiona
na ptask. Tunel sklada sie z gldwnego ciggu dla pieszych ze schodami
wyjsciowymi docelowymi Nr5 od strony dworca PKP i schodéw bocznych Nr6 na
przystanek komunikacji miejskiej przy ul. Wiadystawa 1V, tgcznika, i pochylni dla
0s6b niepelnosprawnych od strony potudniowej przy ul. Swietojanskiej i

Wiadystawa V.

5.1  Wymiary tunelu:

e Szerokos¢ konstrukcyjna tunelu w swietle $cian 9,00 m

*  Wysokos¢ w Swietle stropu 2,513+2,552 m
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* Diugos¢ po ositunelu L=17,90+42,00+8,50+32,00=100,40 m

5.2 Posadowienie tunelu.

Konstrukcje gtébwng tunelu nalezy wykona¢ na 15 cm warstwie chudego betonu
marki B 20.
Prace ziemne nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, aby nie naruszy¢ naturalnej

struktury gruntu. W przypadku jej naruszenia nalezy miejsca te zagescic

do 1s=1,0 w skali Proctora wzglednie wypei¢ zaprawg cementowo — piaskowa.

5.3 Konstrukcja tunelu.

Ustrojem statycznym jest rama zamknieta. Sciany boczne zaprojektowano o state]
grubosci rownej 55 cm, rygiel dolny 60cm natomiast rygiel gérny o zmiennej
wysokosci to jest w srodku rozpietosci 70 cm w narozach 55 cm. Rozpieto$é
w $wietle scian 9,0 m.

Na catej powierzchni rygla gérnego zaprojektowano izolacje termozgrzewalng
grubosci 0,6 cm, ktérg nalezy ostoni¢ warstwg ochronng z betonu B30 grubosci
6cm zbrojong siatkg stalowg @ 4mm o oczkach 50x50mm. Na scianach pionowych
I pod ptytg rygla dolnego zastosowacé izolacje membranowg hydroizolacyjng z PVC
grubosci 1,50mm posiadajgcg aprobate techniczng IBDIM..

Izolacje na s$cianach pionowych nalezy utozy¢ na geowitOkninie i ostonié
geomembrang z ttoczonego polietylenu ,Tefond System”. Pod ryglem dolnym na
wykonany korek z betonu B20 o grubosci 15cm utozy¢é geowtdknine o gramaturze
500g/m2 nastepnie utozy¢ izolacje membranowg przykrywajac jg ponownie
geowidkning i folig budowlang oraz warstwg ochronng z betonu grubosci 4cm.
Izolacje membranowg winna uktadac firma specjalistyczna majgca doswiadczenie
przy takich robotach i odpowiedni sprzet. Spadek podiuzny posadzki przyjeto
1,5%, poprzeczny 0,5%. Posadzke w tunelu wykonaé z ptyt granitowych grubosci
4cm. Wystr6j tunelu, wykonaé w/g opracowania architektonicznego.
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5.4 Konstrukcjat acznika Nr 10.

Ustrojem statycznym jest rama zamknieta. Sciany boczne zaprojektowano o state]
grubosci rownej 45 cm, rygiel dolny 60cm natomiast rygiel gérny o zmiennej
wysokosci to jest w srodku rozpietosci 60 cm w narozach 50 cm. Rozpieto$é
w Swietle scian 5,35m, dtugos¢ miedzy dylatacjami 18,85m. Na calej powierzchni
rygla gornego zaprojektowano izolacje termozgrzewalng grubosci 0,6 cm, ktérg
nalezy ostoni¢ warstwg ochronng z betonu B30 grubosci 6cm zbrojong siatkg
stalowg @ 4mm o oczkach 50x50mm. Na S$cianach pionowych i pod piytg rygla
dolnego zastosowac izolacje membranowg hydroizolacyjng z PVC grubosci
1,50mm posiadajaca aprobate techniczng IBDIM. Izolacje na scianach pionowych
nalezy utozy¢ na geowtokninie i ostoni¢c geomembrang z ttoczonego polietylenu
»1efond System”. Pod ryglem dolnym na wykonany korek z betonu B20 o grubosci
15cm utozyé geowtdknine o gramaturze 5009/m2 nastepnie utozy¢ izolacje
membranowg przykrywajac ja ponownie geowidkning i folig budowlang oraz
warstwg ochronng z betonu B20 grubosci 4cm.lzolacje membranowg winna
uklada¢ firma specjalistyczna majgca doswiadczenie przy takich robotach i
odpowiedni sprzet. Spadek podtuzny posadzki przyjeto 1,64%. Posadzke w tunelu
wykona¢ z plyt granitowych grubosci 4cm. Wystrdj tgcznika  wykona¢ w/g

opracowania architektonicznego.

55 Piyty przej sciowe.

Z uwagi na osiadania gruntu nasypowego za $cianami tunelu, co wigze sie
z deformacjg nawierzchni zaprojektowano ptyty przejsciowe wylewane na mokro
o wymiarze 35x400 szerokosci zmiennej od 357,5+ 499,6cm. Na rysunku Nr26
podano numeracje ptyt i przynalezne im szerokosci. Ptyty zaprojektowano po obu
stronach na catej diugosci tunelu pod ul. WiadystawalV, Swietojanska i tacznikiem
przy schodach bocznych. Podbudowa pod ptytami winna by¢ wykonana z gruntow
piaszczystych, dobrze zageszczajacych sie. Piyty nalezy ulozy¢é w spadku
podtuznym 1:10 opierajagc je z jednej strony na konstrukcji mostu a z drugiej na
specjalnie wykonanej belce betonowej z betonu B25 grubosci 30cm na

podbudowie z betonu B10 o grubosci 75cm. Przed wykonaniem piyt nalezy utozy¢

8
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izolacje termozgrzewalng w miejscu oparcia piyt oraz wykonaé izolacje
natryskowg bitumiczng belek betonowych i podbudowy. Plyty przejsciowe utozyc
na gruncie przepuszczalnym o wskazniku uziarnienia U>3 i WP>35;
zageszczonym do 1s=1,0. Za ptytami nalezy wykona¢ drenaz poprzeczny z rury
perforowanej ®150mm owinietej geowldkning z obsypaniem kruszywem
filtrujgcym, ktory nalezy podtaczy¢ do kanalizacji deszczowej. Przed utozeniem
zbrojenia nalezy utozy¢ bezposrednio pod ptytami warstwe chudego betonu B10
grubosci 5cm. W nastepnej kolejnosci utozy¢ i zabetonowaé zbrojenie.

Po wyschnieciu i uzyskaniu przez beton wymagane] 28 dniowej wytrzymatosci
normowej mozna przystapi¢ do utozenia izolacji termozgrzewalnej i warstwy

ochronnej z betonu B30 grubosci 6¢cm.

5.6 Dylatacje.

Ze wzgledow konstrukcyjnych i technologicznych czes¢ gtdéwng tunelu podzielono
na sekcje Nr 1;2;3 o dlugosciach odpowiednio 17,90;42,00;40,50m. Poszczegdblne
sekcje nalezy potaczy¢ zamkami na pioro i wpust z uszczelnieniem tasmg
dylatacyjng powierzchniowg grzebieniowg PVC typu ,DR19” o szerokosci 210mm
po catym obwodzie skrzynkowym tunelu. Na stykach roboczych pomiedzy ryglem
dolnym a scianami bocznymi wtopi¢ tasmy uszczelniajgce korpusowe PVC typu
,V20" 0 szerokosci 200mm. W ryglu dolnym i $cianach bocznych w rozstawie, co
okoto 10,0m nalezy wtopi¢ tasémy uszczelniajgce powierzchniowe PCV typu
-AR18" oraz rurki z PVC do iniekcji. Rurki iniekcyjne nalezy osadza¢ parami w
punktach charakterystycznych w/g wskazan i rozwigzan systemowych firmy
specjalistycznej ukfadajacej izolacje. Potaczenie schodéw Nr 5 z tunelem nalezy
wykonac¢ na pioro i wpust z uszczelnieniem tasmg dylatacyjng PVC typu ,020”
natomiast schodow Nr 6, tacznika, pochylni z uszczelnieniem tasmag dylatacyjng

PVC typu ,,DR19” po obwodzie ramy schoddw.
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6.0 Schody.

6.1 Schody Nr5 - od strony dworca PKP

Na diugo$¢ catkowitg schodow skiladajg sie dwa biegi ze spocznikami dolnym,
posrednim i gérnym L. = 1,20 + 4,20 + 1,50 + 4,20 + 1,20 = 12,30m

Szerokos$¢ stopni przyjeto 35cm i wysokos¢ 13,8cm. Pochylenie spocznikow i
stopni schodéw 2%.

Konstrukcje zaprojektowano jako rame w ksztaicie litery U wykonang na mokro.
Sciany boczne ramy przyjeto statej grubosci 45cm. Potaczenie schoddw ze $ciang
tunelu na pioro i wpust z uszczelnieniem tasmg dylatacyjng PCV typu ,020".
Grubos¢ biegow i spocznikéw przyjeto rowng 40cm dla biegu dolnego i 30cm dla
biegu gornego. Na $cianach pionowych i pod plyta rygla dolnego schodow
zastosowaé izolacje membranowg hydroizolacyjng z PVC grubosci 1,50mm
posiadajgca aprobate techniczng IBDIM. Izolacje na scianach pionowych nalezy
uktada¢ na geowtdkninie i ostoni¢ geomembrang z ttoczonego polietylenu ,Tefond
System”. Pod ryglem dolnym na wykonany korek z betonu B20 o grubosci 10cm
utozy¢ geowtoknine o gramaturze 500g/m2 nastepnie utozy¢é izolacje
membranowg przykrywajac jg ponownie geowtdkning i folig budowlang oraz
warstwg ochronng z betonu B20 grubosci 4cm. lzolacje membranowg winna
uktadaé¢ firma specjalistyczna majgca doswiadczenie przy takich robotach i
odpowiedni sprzet. Piyty biegow oraz spocznikow uktada¢é na gruncie
przepuszczalnym, dobrze zageszczonym do Is=0,97. Na s$cianach bocznych
schodéw nalezy zamontowaé pochwyty ze stali nierdzewnej 50 oraz balustrade
rozdzielajacg pochylnie dla wozkéw od ruchu pieszego w/g. opracowania
architektonicznego. Szerokos¢ uzytkowg pochylni dla wozkow zaprojektowano
3x30,0cm. Pochylnie dla wbézkéw zaprojektowano przy $cianie prawej patrzac od
dotlu. W goOrnej czesci s$cian pionowych schodéw w poziomie chodnikéw
zaprojektowano balustrade mieszang tj. o petnym przekroju zelbetowym i stalowg
azurowg patrz rysunek Nr3. Stopnie nalezy wytozy¢ ptytami granitowymi grubosci
3cm, na Scianach bocznych schodow wykonaé cokot do wysokoscilOcm z phyt
granitowych o grubosci 2cm Zaprojektowano schody o szerokosci w sSwietle

miedzy scianami réwng 6,50 m.
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6.2 Schody Nr 6 — przy ul. Wiadystawa IV

Zaprojektowano schody o szerokosci w $wietle miedzy $cianami réwng 5,00 m.
Na diugos¢ catkowitg schoddéw skiadajg sie dwa biegi ze spocznikami dolnym,
posrednim i gérnym L. = 1,20 + 3,52 + 1,50 + 3,52 + 1,20 = 10,94m.

Szerokos¢ stopni przyjeto 32cm i wysokos$é 16 cm. Pochylenie spocznikéw i stopni
schodow 2%.

Konstrukcje zaprojektowano jako rame w ksztaicie litery U wykonang na mokro.
Sciany boczne ramy przyjeto statej grubosci 45cm. Potaczenie schoddw ze $ciang
tunelu na pioro i wpust z uszczelnieniem tasmg dylatacyjng PCV typu ,DR19".
Grubos¢ biegow i spocznikéw przyjeto rowng 40cm dla biegu dolnego i 30cm dla
biegu gdérnego. Na $cianach pionowych i pod piyta rygla dolnego schodow
zastosowaé izolacje membranowg hydroizolacyjng z PVC grubosci 1,50mm
posiadajgcg aprobate techniczng IBDIM. Izolacje na scianach pionowych nalezy
uktada¢ na geowtdkninie i ostoni¢ geomembrang z ttoczonego polietylenu ,Tefond
System”. Pod ryglem dolnym na wykonany korek z betonu B20 o grubosci 10cm
utozy¢ geowtoknine o gramaturze 500g/m2 nastepnie utozy¢é izolacje
membranowg przykrywajac ja ponownie geowidkning i folig budowlang oraz
warstwg ochronng z betonu B20 grubosci 4cm. lzolacje membranowg winna
uklada¢ firma specjalistyczna majgca doswiadczenie przy takich robotach i
odpowiedni sprzet. Piyty biegow oraz spocznikow uktada¢é na gruncie
przepuszczalnym, dobrze zageszczonym do Is=0,97. Na scianach bocznych
schodéw nalezy zamontowaé pochwyty ze stali nierdzewnej 50 oraz balustrade
rozdzielajgcg pochylnie dla wézkéw od ruchu pieszego w/g. opracowania
architektonicznego. Szerokos¢ uzytkowg pochylni dla wozkow zaprojektowano
3x30,0cm. Pochylnie dla wozkéw zaprojektowano przy lewej Scianie schodoéw
patrzac od dotu. W gornej czesci scian pionowych schodéw w poziomie chodnikéw
zaprojektowano balustrade mieszang tj. o petnym przekroju zelbetowym od strony
ul. Wiadystawa 1V i czota schodow i mieszang o przekroju zelbetowym i stalowg
azurowg od strony $ciezki rowerowej patrz rysunek Nr4. Stopnie schodéw nalezy
wylozy¢ piytami granitowymi grubosci 3cm, na $cianach bocznych schodow
wykona¢ cokot do wysokoscilOcm z pyt granitowych o grubosci 2cm.
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6.3  Schody Nr 7 — przy ul. Swietojanskiej

Zaprojektowano schody o zmiennej szerokosci, wynoszacej 6.484+5.177 w Swietle
Scian pionowych muréw oporowych.

Na diugos¢ catkowitg schodow sktadajg sie trzy biegi (kazdy po osiem stopni) i
dwa spoczniki (kazdy o szerokosci 1.5m) L, = 2,10 +1,50+ 2,10 + 1,50+2,10 =
9,30m

Szeroko$¢ stopni przyjeto 30cm, wysokos$¢ 16,5 cm. Pochylenie spocznikow i
stopni schodow 2%. Stopnie obtozono piytkami kamiennymi wg projektu
architektonicznego.

Konstrukcje schoddéw zaprojektowano jako zelbetowg piyte posadowiong na
gruncie na warstwie betonu podkladowego. Sciany pionowe stanowig mury
oporowe, na ktorych dano pochwyt z rur stalowych (ujety w projekcie
architektonicznym).

Pod piyta na wykonany korek z betonu B20 o grubosci 10cm nalezy utozyé
geowidknine o0 gramaturze 500g/m2,a nastepnie izolacje membranowg
przykrywajac jg ponownie geowtokning i folig budowlang oraz warstwg ochronng z
betonu B20 grubosci 4cm. Izolacije membranowg winna ukfada¢ firma
specjalistyczna majgca doswiadczenie w tego typu robotach dysponujgca
odpowiednim sprzetem.

Piyty biegow oraz spocznikéw uktada¢ nalezy na gruncie przepuszczalnym,
zageszczonym do 1s=0,97.

Na stopniach nalezy wykonaé ptyty granitowymi grubosci 3cm, podstopnice 1cm,
spoczniki — 2cm, na Scianach bocznych (murach) wykonaé cokot do

wysokoscilOcm z ptyt granitowych o grubosci 2cm.

7. Pochylnie.
7.1 Pochylnia Nr 11 przy ul. Swietoja fskiej.

Zaprojektowano pochylnie o szerokosci w $wietle miedzy Scianami rowng 5,35 m.
Pochylnia skfada sie z pieciu sekcji ze spocznikami. Diugos¢ catkowita pochylni po
osi podtuznej wynosi Lc=3x9,50 +11,00+11,50 = 51,00m. Odcinki pochyte pochylni

przyjeto dtugosci 8,00m o spadku podituznym 10%, spoczniki dolne, posrednie i
12
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gorne przyjeto o diugosci 1,50m o spadku podiuznym 3%. Ostatnig sekcje Nr5
przyjeto o dlugosci 11,50m o spadku podtuznym 8% niezadaszong o nawierzchni
z kostki betonowej POLBRUK o wymiarach 10x20x6cm utozonej na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3cm i podbudowie z kruszywa naturalnego gr.10cm.
Konstrukcje zaprojektowano jako rame w ksztaicie litery U wykonang na mokro.
Sciany boczne ramy przyjeto statej grubosci 45cm, rygla dolnego grubosci 50cm.
Na scianach pionowych i pod ptyta rygla dolnego pochylni zastosowaé izolacje
membranowg hydroizolacyjng z PVC grubosci 1,50mm posiadajacg aprobate
techniczng IBDIM. Izolacje na scianach pionowych nalezy uktadac na
geowtdkninie i ostoni¢é geomembrang z ttoczonego polietylenu ,Tefond System”.
Pod ryglem dolnym na wykonany korek z betonu B20 o grubosci 10cm utozyé
geowidknine o gramaturze 500g/m2 nastepnie utozy¢ izolacje membranowg
przykrywajac jg ponownie geowtdkning o gramaturze 800g/mz2 i folig budowlang
grubg oraz warstwg ochronng z betonu B30 grubosci 4cm. Izolacje membranowg
winna uktadac firma specjalistyczna majgca doswiadczenie przy takich robotach i
odpowiedni sprzet. Piyte rygla dolnego pochylni uktada¢ na gruncie
przepuszczalnym, dobrze zageszczonym do Is=0,97. Na scianach bocznych
pochylni nalezy zamontowac¢ pochwyty ze stali nierdzewnej g50 oraz balustrady
posrednie rozdzielajgce pasy ruchu dla oséb niepetnosprawnych od paséw dla
ruchu ogdélnodostepnego w/g. opracowania architektonicznego. Dla zamontowania
zadaszen ze scian bocznych pochylni nalezy wyprowadzi¢ murki zelbetowe
szerokosci25cm obtozone plytami granitowymi grubosci 3cm szerokosci 29cm.
Gorng krawedz murkéw poprowadzono w poziomie patrz rysunek Nr4.

Posadzke na pochylni wykona¢ z plyt granitowych grubosci 4cm, na sScianach
bocznych wykona¢ cokot wysokosci 15cm z plyt granitowych gr.2cm w/g.

opracowania architektonicznego.

7.2 Pochylnia Nr 12 przy ul. Wiadystawa V.

Zaprojektowano pochylnie o szerokosci w swietle miedzy Scianami rowng 5,35 m.
Pochylnia sktada sie z pieciu sekcji ze spocznikami. Diugos¢ catkowita pochylni po
osi podtuznej wynosi Lc=2x9,50+15,55+13,45+9,50=57,50m.
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Odcinki pochyte pochylni dla sekcji Nr 6;7;8 przyjeto dlugosci 8,00m o spadku
podiuznym 10%, dla sekcji Nr9;10 o spadku podiuznym 8% spoczniki dolne,
posrednie i gérne przyjeto o diugosci 1,50m o spadku podtuznym 3%, natomiast
spocznik w miejscu zmiany kierunku pochylni przyjeto o dtugosci tacznej 13,45m i
spadku zmiennym od 0,5% do 2%. Nawierzchnie na dwoch gornych sekcjach
poprowadzono w 2% spadku poprzecznym. Ostatnig Sekcje Nr5 przyjeto o
dlugosci 9,50m o spadku podtuznym 8% niezadaszong o nawierzchni z kostki
betonowej POLBRUK o wymiarach 10x20x6cm utozonej na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4 gr. 3cm i podbudowie z kruszywa naturalnego gr.10cm.

Konstrukcje zaprojektowano jako rame w ksztaicie litery U wykonang na mokro.
Sciany boczne ramy przyjeto statej grubosci 45cm, rygla dolnego grubosci 50cm.
Na scianach pionowych i pod piyta rygla dolnego pochylni zastosowaé izolacje
membranowg hydroizolacyjng z PVC grubosci 1,50mm posiadajgcq aprobate
techniczng IBDIM. Izolacje na Scianach pionowych nalezy uktadac na
geowitdkninie i ostoni¢é geomembrang z ttoczonego polietylenu ,Tefond System”.
Pod ryglem dolnym na wykonany korek z betonu B20 o grubosci 10cm utozyé
geowtoknine o gramaturze 500g/m2 nastepnie utozy¢ izolacje membranowg
przykrywajac jg ponownie geowtdkning o gramaturze 800g/mz2 i folig budowlang
oraz warstwg ochronng z betonu B30 grubosci 4cm. Izolacje membranowg winna
uklada¢ firma specjalistyczna majgca doswiadczenie przy takich robotach i
odpowiedni sprzet. Plyte pochylni oraz spocznikbw uktada¢ na gruncie
przepuszczalnym, dobrze zageszczonym do Is=0,97. Na scianach bocznych
pochylni nalezy zamontowa¢ pochwyty ze stali nierdzewnej g50 oraz balustrady
posrednie rozdzielajgce pasy ruchu dla oséb niepetnosprawnych od paséw dla
ruchu ogdélnodostepnego w/g. opracowania architektonicznego. Dla zamontowania
zadaszen ze scian bocznych pochylni nalezy wyprowadzi¢ murki zelbetowe
szerokosci25cm obtozone plytami granitowymi grubosci 3cm szerokosci 29cm.
Gorng krawedz murkéw poprowadzono w poziomie patrz rysunek Nr4.

Posadzke na pochylni wykonac¢ z ptyt granitowych gr.4cm, na $cianach bocznych
wykonaé¢ cokét z plyt granitowych wysokosci 15cm gr.2cm w/g. opracowania
architektonicznego.
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8.0 Zadaszenia nad pochylniami Nr11:12.

Nad pochylnig Nrl1l dla niepetnosprawnych zaprojektowano zadaszenia nad
sekcjami Nr1;2;3;4 natomiast nad pochylnig Nr12 nad sekcjami Nr 6;7;8.
Konstrukcja nosna zadaszenia to stalowa rama o pochyleniu rygla gérnego 1:4
odpowiadajgcemu katowi 14°. Catos$¢ konstrukcji oparto na stupkach zimnogietych
o przekroju kwadratowym 100x100x6mm w rozstawie osiowym, co 1030mm.
Stupki nalezy przymocowac do scianki zelbetowej przy pomocy ptyt stalowych o
wymiarach170x170x10mm. Kazdg ptyte do balustrady nalezy przymocowac za
pomocq 4-ech kotew HILTI HSA M10x120mm. Pomiedzy kamienng oktadzing
barier zelbetowych a blachami podstawy stupkéw nalezy uktada¢ podktadki
gumowe gr. 5mm. Rygle podtuzne zaprojektowano z rur prostokatnych
zimnogietych o przekroju 100x70x6mm przykreconych do ram czterema srubami
M10 kl. 5.8. Rozstaw rygli podtuznych w rzucie poziomym wynosi1l335mm.
Przykrycie boczne i gérne zadaszen wykonac ze szkta hartowanego gr. 20mm.
Tafle nalezy pokry¢ lakierem poliuretanowym wodnym antygrafiti szybko
schngcym na powietrzu. Zastosowany lakier powinien tworzy¢ powtoke gtadka
przezroczystg o dobrej przyczepnosci do poditoza, posiada¢ wysoka odpornosé
mechaniczng na Scieranie i zarysowanie. Ponadto winien posiada¢ odpornos¢ na
czynniki atmosferyczne oraz nie zmieniac estetyki zabezpieczonej powierzchni.
Zastosowany typ zestawu antygrafiti powinien posiadac¢ atest higieniczny oraz
jakosci potwierdzony przez producenta. Pokrycie zadaszenia, wypetnienie scian
bocznych oraz detale zamocowan przyja¢ w oparciu 0 rozwigzania systemowe

producenta zgodnie z projektem architektonicznym.

9.0 Pomieszczenie gospodarcze.

W sekcji Nr3 tunelu przy murze oporowym Nrl zaprojektowano pomieszczenie
gospodarcze, dla obstugi wyposazone w oswietlenie, umywalke i wpust w
posadzce. Wejscie do pomieszczenia przez drzwi stalowe prawe 0 wymiarze w
Swietle oscieznicy 90x210m. Wymiar pomieszczenia w Swietle $cian
wewnetrznych przyjeto 3,69x2,08m,grubosc scian pomieszczenia przyjeto 0,24m.

Pomieszczenie zaprojektowano na wspolnej plycie tunelu, grubos¢ Scian

15

BPBK S.A. Gdarisk - Umowa Nr 9732 - Przebudowa uktadu drogowego Wezta Sw. Maksymiliana
wraz z budowa tunelu drogowego pod Droga Gdynska, torami SKM i PKP w Gdyni
PROJEKT WYKONAWCZY



zewnetrznych pomieszczenia przyjeto rowng 55cm. Izolacje zewnetrzng

pomieszczenia przyjeto jak dla tunelu gtéwnego.

10.0 Oswietlenie.

W tunelu i faczniku Nr10 zaprojektowano os$wietlenie naroznikowe typu TUSCAN
D852 zasilane ze skrzynki usytuowanej poza tunelem. Na schodach Nr5;6
zaprojektowano oswietlenie w S$cianach bocznych zamontowane ponizej
pochwytéw typu BERGEN D500 oraz na czotowych barierach zelbetowych typu
WALL MOUNT BRUNEL D237. Natomiast na pochylniach zaprojektowano
o$wietlenie w $cianach bocznych ponizej podchwytow typu BERGEN D500 oraz
mocowane do konstrukcji zadaszen typu TUSCAN D850. Oprawy umieszczono
we wnekach w scianach bocznych schodow i pochylni. Przed zabetonowaniem
Scian tunelu nalezy pamietac o osadzeniu rur dla przeprowadzenia kabli
energetycznych z rozdzielni. Rozmieszczenie lamp oswietlenia wykonac¢ w oparciu

o projekt branzy elektrycznej i architektonicznej.

11.0 Monitoring.

Dla zapewnienia mozliwosci monitoringu obiektu przewiduje sie zainstalowanie
kamer w oprawach wandaloodpornych. Przyjeto na caly tunel 5-ie¢ kamer to jest
2-wie w rejonie schoddéw Nr 5 i pochylni Nr 12,0oraz 3-szy w rejonie schodow Nr 6 i
pochylni Nrll. Rozmieszczenie rurek dla doprowadzenia kabli zasilajgcych i
teletechnicznych do kamer wykona¢ w oparciu o projekt branzy elektrycznej i
architektoniczny. Rurki nalezy osadzi¢ w scianach bocznych wzglednie w stropach

konstrukcji przed jej zabetonowaniem.

12.0 Odwodnienie.

Dla przechwycenia wody z posadzki tunelu zaprojektowano rownolegle do
schodow Nr5 oraz Sciany bocznej od strony schodéw Nr6 kanaly odwadniajace o
state] wysokosci h=20,0cm ACO DRAIN Monoblok PD100C. Przy Sscianie
pomiedzy schodami Nr5 a pochylnig Nrl2 do zalamania posadzki w tunelu
zaprojektowano réwniez kanaly odwadniajgce o statej wysokosci h=20,0cm ACO
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DRAIN Monoblock PD100C. Natomiast przy pochylni Nr12 na styku z sekcjg Nrl
tunelu gtéwnego zaprojektowano kanaly odwadniajgce o statej wysokosci
h=15,0cm typu ACO DRAIN N100K typ 0.0 w gornej czesci o statej wysokosci
h=20,0cm ACO DRAIN Monoblock PD100C. Pomiedzy ACO DRAIN N100K typ
0.0 a Monoblock PD100C wstawi¢ rure z PVC @100 diugosci L=2,50m dla
umozliwienia odptywu wody. Dla pochylni Nrll przy taczniku Nrl0 i w gornej
czesci sekcji Nr4 zaprojektowano kanaly o statej wysokosci h=20,0cm ACO
DRAIN Monoblock PD100C. W miejscu podigczenia kazdego kanatu do
kanalizacji deszczowej nalezy wstawi¢ skrzynki odptywowe z osadnikiem i
rusztem z tworzywa GFK z mocowaniem bezsrubowym rusztu typu Quicklock.
Ponadto dla umozliwienia okresowego czyszczenia kanatu, co okoto 32,0m nalezy
wstawi¢ kanaty rewizyjne diugosci 0,5m rusztem z tworzywa GFK z mocowaniem
bezsrubowym rusztu typu Quicklock. Wode =z kanalbw ACO DRAIN
odwadniajgcych tunel nalezy odprowadzi¢ do kanalizacji deszczowej przy pomocy
przytaczy z rur @ 150 mm do studzienki D22, wody z pochylni Nr11 do studzienki
D5a;D6; natomiast z kanatu géornego ACO DRAIN Monoblock PD100C przy sekcji
Nr8 pochylni Nr12 do studzienki D26 zgodnie z projektem branzy WOD-KAN. Na
przylaczach nalezy zamontowaé¢ zasuwy zwrotne odcinajgce doptyw woéd z
kanalizacji deszczowej zewnetrznej do tunelu. W tunelu gtdbwnym na catej dtugosci
przyjeto spadek podiuzny 1,5%, poprzeczny 0,5%. W {gczniku Nrl0 przyjeto
spadek podtuzny 1,64%.

13.0 Drenaz za ptytami przej sciowymi.

Dla przechwycenia wody przesaczajacej sie z nawierzchni na koncach piyt
przejsciowych zaprojektowano drenaz podtuzny z rury perforowanej @150
owinietej geowiOkning o gramaturze 300g/m2 i filtru odwrotnego z kruszywa.
Spadek podiuzny drenazu za ptytami w tunelu gtébwnym od 0,5%+1,5% na
laczniku 1,64%. Drenaz od strony potnocnej dla sekcji Nrl;2 tunelu gtéwnego
wyprowadzi¢ 2,0m poza schody Nr6, natomiast od strony potudniowej dla sekcji
Nrl;2 tunelu gtdbwnego i tgcznika podtaczy¢ do studzienki deszczowej D6. Drenaz
od strony ul. Partyzantow dla tgcznika podtaczy¢ do studzienki deszczowej D5a
natomiast drenaz przy sekcjiNr3 tunelu gtdwnego podigczy¢ do studzienki
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deszczowej D19. Drenaz od strony potnocnej przy sekcji Nr3 tunelu giéwnego
poditgczy¢ do studzienki deszczowej D22.

14.0 Balustrady.

W gdrnej czesci scian pionowych schodow Nr5;6 oraz pochylni Nr12 w sekcji Nr9
w poziomie chodnikdéw zaprojektowano balustrade mieszang tj. o petnym przekroju
zelbetowym gr.25cm  wysokosci h=1100mm oraz stalowg azurowg typu
mostowego wysokosci 900mm. Pochwyt balustrady stalowej azurowej wykonac z
profili zamknietych zimnogietych 100x50x4mm, stupki 80x40x4mm,szczeblinki
pionowe i poziome z ptaskownikow 10x50mm.Rozstaw osiowy szczeblinek
pionowych col25mm. Pod stupkami nalezy wykonaé stopke 2z blachy
140x140x10mm. Na balustradach peinych i na murku pod balustradg azurowg
nalezy wykonac¢ czape z ptyt granitowych grubosci 3cm i szerokosci 29cm. Wzdtuz
Scian pochylni Nr11;12 oraz pochylni dla wozkéw na schodach nalezy wykonac
pochwyty przyscienne z rur ®50 oraz balustrady posrednie rozdzielajgce pasy
ruchu dla os6b niepetnosprawnych, od paséw dla ruchu ogdlnodostepnego ze stali
nierdzewnej w/g opracowania architektonicznego.

Na murze tymczasowym Nr4 zaprojektowano balustrade stalowg typu mostowego
0 wysokosci h=1100mm. Pochwyt nalezy wykona¢ z profili zimnogietych
80x40x5mm, stupki 60x60x5mm, szczeblinki poziome 40x40x5mm, pionowe z
ptaskownikow 40x5mm w rozstawie osiowym col42mm. Pod stupkami nalezy
wykonac¢ stopke z blachy 180x180x14mm. Mocowanie stupkéw na oczepie muru
przy pomocy kotew wklejanych, poza oczepem bezposrednio do fundamentéw
betonowych o przekroju 300x300mm gtebokosci 800mm.

15.0 Woystroj tunelu.

% Kolorystyke betonu $cian wewnetrznych tunelu i schodéw przyjeto zgodnie z
projektem architektonicznym tj. nalezy je zatrze¢ na gtadko i pomalowaé
farbami w dwoch odcieniach zéttego (kolory wg RAL 1018 i RAL 1034) oraz
zabezpieczy¢ dodatkowo zestawem antygrafiti.
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s Posadzke w tunelu, taczniku i pochylniach dla oséb niepetnosprawnych
obtozy¢ ptytami granitowymi grubosci 4,0 cm w kolorze czarnym, szarym i
jasnoszarym. Na scianach bocznych nalezy wykona¢ cokoty z ptyt granitowych

grubosci 2cm wysokosci 15cm wg projektu architektonicznego.

% Na stopniach schodoéw nalezy utozy¢ ptyty granitowe grubosci 3,0cm na
podstopniach i cokofach grubosci2cm w kolorach jak wyzej patrz projekt
architektoniczny. Catos¢ posadzki nalezy dylatowa¢ w miejscach dylataciji

konstrukciji.

16.0 Urzadzenia obce.

Wszystkie urzadzenia obce jak gaz, woda, kanalizacja sanitarna, deszczowa,
kable energetyczne i telekomunikacyjne kolidujgce z tunelem nalezy przetozyé.
Projektowane kolektory deszczowe 2@1000 krzyzujgce sie z piytg tunelu nalezy
wykona¢ z rur poliestrowych o s$ciankach wzmocnionych. Istniejacy kolektor
sanitarny @250 krzyzujacy sie z tunelem nalezy zabezpieczy¢ na dtugosci kolizji
stalowg rurg ostonowg @350 w oparciu o projekt branzy WOD-KAN.

17.0 Nawierzchnia na tunelu.

Nawierzchnie na skrzyzowaniu zaprojektowano typu SMA

- warstwa $cieralna mastyks grysowy grubosci 4cm

- warstwa wigzgca beton asfaltowy grubosci 8cm

- warstwa wyrownawcza beton asfaltowy o zmiennej grubosci
Ponadto na calym tunelu nalezy wykona¢ warstwe ochronng izolacji
termozgrzewalnej grubosci 6cm z betonu B30 zbrojong siatkg z pretow stalowych
g4mm o oczkach 5x5cm.

Nawierzchnie na chodnikach przyjeto z szarego POL-BRUKU 10x20cm
utozonego na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 6cm.

Nawierzchnie na $ciezkach rowerowych przyjeto z czerwonego POL-
BRUKU 10x20cm utozonego na podsypce cementowo-piaskowe] 1:4 grubosci

6cm.
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Kolorystyka nawierzchni nad tunelem:
- chodniki i opaski bezpieczenstwa kolor szary
- Sciezki rowerowe kolor czerwony
- pas separujacy kolor czarny

Dane szczegoétowe wg projektu drogowego.

18.0 Mury oporowe nawyj $ciu z tunelu i przy schodach Nr7.

W rejonie schoddw Nr 7 zaprojektowano mury oporowe jako zelbetowe lub z profili
korytkowych obetonowanych.

Mury nr 3 zaprojektowano typu katowego z przegtebiong sciang, aby mozliwe byto
wykonanie fundamentu dla windy.

Mur nr 2 i 5 ze wzgledu na niewielkg wysokos¢ zaprojektowano jako pionowg
Sciane kotwiong w gruncie.

Mur nr 1 ze wzgledu na niemozliwo$¢é wykonania gtebokich wykopow
zaprojektowano ze stalowych profili korytkowych o wskazniku wytrzymatosci min
1200cm®*/Amb  $éciany, weciskanych lub wbitych przy uzyciu kafaréw
niskowstrzasowych. Scianki gorg zwienczono zelbetowym oczepem ze stalowym
pochwytem z rury (wg projektu architektonicznego). Plaszczyzny zewnetrzne
Scianek obetonowano betonem B30.

Dla utrzymania tymczasowej skarpy zaprojektowano mur nr 4 réwniez ze
stalowych profili korytkowych o wskazniku wytrzymatosci min 1200cm?®1mb
Sciany, zwienczony gorg zelbetowym oczepem, w ktorym zakotwiono stalowg
balustrade. W przysziosci po rozpoczeciu budowy nowego budynku Urzedu
Miasta mur zostanie usuniety poprzez rozkucie zelbetowego oczepu i
wyciggnieciu scianek. Mur nalezy wykona¢ w koncowym etapie budowy sekciji
tunelu celem zapewnienia wyjazdu pojazdéw budowy z wykopu pod sekcje tunelu.
Mury nr 1 i 3 nalezy kotwi¢ do $ciany tunelu za pomocg pretéw wklejanych w
otwory lub zabetonowanych w Scianie tunelu.

Powierzchnie betonowe wszystkich muréw obsypane gruntem nalezy

zabezpieczy¢ powtokowg izolacjg bitumiczna.
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Powierzchnie odstoniete pokry¢ srodkami do powierzchniowej ochrony betonu w

kolorze naturalnego betonu.

19.0 Winda.

Do obstugi komunikacji pionowej pomiedzy obnizonym terenem Skweru Plymouth
a ul. Swietojanska zaprojektowano winde mechaniczng bez maszynowni. Nalezy
zastosowaé dzwig osobowo-towarowy o udzwigu min. 8 o0s6b (600kg) z
przelotowg kabing przystosowang do przewozu oséb niepetnosprawnych.

Szyb dzwigu w konstrukcji stalowej obudowany fasadg aluminiowo szklang, ze
szkta bezpiecznego na catej wysokosci szybu windowego.

Parametry windy:

- min. predkosc¢ poruszania 1m/s

- szerokosc¢ drzwi w swietle 90cm

- mozliwo$¢ obstugi dzwigu przez osobe niepetnosprawng

- stupy konstrukcyjne z profili zamknietych, posadowione na fundamencie

- zasilanie 400V/50Hz, moc wyjsciowa napedu min. 4kW

- tacznos¢ telefoniczna z kabina.

Fundament windy zaprojektowano jako zelbetowy z betonu B30 zbrojonego
pretami ze stali BSt500S.

20.0 Materiaty.

Beton konstrukcyjny B35; W8; F150
Beton ochronny B30; W8; F150
Beton podkiadowy B10; B15; B20
Stal zbrojeniowa RB500W/BSt500S
Stal na balustrady St3SX
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21.0 Wymagania wia sciwo $ci betonu.

Zgodnie z wytycznymi i zaleceniami wykonania betonéw do konstrukcji
mostowych, beton powinien spetnia¢ wymagania zgodnie z normg PN — S — 10040

Z lipca 1999 roku.

22.0 Zabezpieczenie antykorozyjne.

Wszystkie elementy stalowe balustrad nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie przez
ocynkowanie na gorgco (grubos¢ warstwy metalizujgcej powinna wynosic
min 85u). Dodatkowo doszczelnic trzema warstwami farb epoksydowo—
poliuretanowych szybkoschnacych o niskiej zawarto$ci rozpuszczalnikow
zawierajgcych fosfat cynku.

Grubos¢ warstwy suchej powinna wynosi¢ od 160 + 220 um tzn. :

e warstwy gruntujacej od 40 + 60 pm

» warstwy posredniej od 60 + 80 um

* warstwy nawierzchniowej od 60 + 80 um

Powierzchnie przygotowane do malowania muszg posiadac stopien czystosci St 2.

23.0 Etapowanie budowy tunelu.

Etap |

W etapie tym przewiduje sie rozpoczecie budowy sekcji Nr3 tunelu, catkowite
zamkniecie dla ruchu ul. Swietojanskiej na odcinku od ul. Wiadystawa 1V, do Al.
Marszatka J6zefa Pitsudskiego.

1) Przelozenie, ulozenie wzglednie zabezpieczenie urzadzen podziemnych
takich jak: kanalizacji sanitarnej ®250mm, kolektora deszczowego
291000mm, gazu, kabli energetycznych i telekomunikacyjnych kolidujacych z
budowag tunelu.

2) Przed rozpoczeciem robo6t ziemnych nalezy wykonaé kontrolne przekopy
celem identyfikacji przebiegu ewentualnych nie zinwentaryzowanych

przewodow uzbrojenia podziemnego. Prace w obrebie przewoddéw uzbrojenia
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podziemnego nalezy oznakowac, zabezpieczy¢, uzgodni¢ i prowadzi¢ pod
nadzorem uzytkownika.

3) Wykonanie wykopow, pod sekcje Nr3 tunelu, mury oporowe nr 1, 2, 3i 5 oraz
schody nr 7.

4) Wykonanie ewentualnego odwodnienia wykopu w rejonie prowadzonych
robot.

5) Wykonanie korka z betonu B20, utozenie izolacji pod ryglem dolnym
tunelu,taw muréw oporowych i schodow.

6) Wpykonanie deskowania, utozenie zbrojenia i zabetonowanie konstrukcji
tunelu.

7) Wykonanie muréw oporowych nr 1, 2, 315 oraz schodow nr 7.

8) Wykonanie izolacji pionowej scian bocznych, wykonanie zasypki z gruntu
przepuszczalnego dobrze zageszczajgcego sie za scianami.

9) Przed wykonaniem belek pod piyty przejsciowe w sgsiedztwie granicy dziatki
Nr 635/130 nalezacej do firmy J.S.H. INVEST Sp. z 0.0. z siedzibg w Gdyni
81-404 Gdynia ul. Swietojanska 134 nalezy zaglebié $cianke stalowg Gz4.
Przyjeto $cianke H=6,0m, ktorg nalezy wykona¢ na dtugosci L=8,0m.

10) Wykonanie plyt przejsciowych, izolacji pityty rygla gérnego tunelu i
nawierzchni.

Scianke muru nr 4 wraz z oczepem nalezy wykonaé w koncowym etapie ze

wzgledu na zapewnienie drég technologicznych do celéw budowy.

Etap Il
W etapie tym przewiduje rozpoczecie budowy sekcji Nr2 tunelu, catkowite

zamkniecie dla ruchu prawej jezdni ul. Wiadystawa 1V, od ul. Swietojanskiej do Al.

Marszatka Jézefa Pitsudskiego.

1) Przelozenie urzadzen podziemnych takich jak: gaz, CO, Wod-kan, kable
energetyczne i telekomunikacyjne kolidujgcych z budowa tunelu.

2) Przed rozpoczeciem rob6t ziemnych nalezy wykonaé kontrolne przekopy
celem identyfikacji przebiegu ewentualnych nie zinwentaryzowanych
przewodow uzbrojenia podziemnego. Prace w obrebie przewoddéw uzbrojenia
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3)

4)

5)
6)

7

8)

9)

podziemnego nalezy oznakowac, zabezpieczy¢, uzgodni¢ i prowadzi¢ pod
nadzorem uzytkownika.

Przed wykonaniem wykopéw pod sekcje Nr2 nalezy w odlegtosci 1,0m od
dylatacji zagtebi¢ Scianke stalowg G62. O$ $cianki poprowadzi¢ prostopadle
do osi podiuznej tunelu wyprowadzajgc jg 5,0m poza zewnetrzng krawedz
Sscian bocznych tunelu. W miejscu kolizji z kanalizacjg sanitarng @150;
wodociggami @300 i 100 zagtebianie brusow Scianki stalowej bezposrednio
nad przeszkodg nalezy konczy¢ 1,0m nad gérng krawedzig rury. Z uwagi ha
rodzaj i stan przewoddéw kanalizacyjnych $cianke nalezy zagilebia¢ metodg
wciskania. Przyjeto scianke o diugosci H=10,0m, ktérg nalezy wykona¢ na
dtugosci L= 20,00mb.

Wykonanie wykopow pod sekcje Nr2 tunelu, schodéw Nr6, tgcznika Nri0,
pochylni Nr11 (sekcji 1;2;3).

Wykonanie odwodnienia wykopu w rejonie prowadzonych robot.

Wykonanie korka z betonu B20, ulozenie izolacji pod ryglem dolnym
tunelu,tacznika schodoéw i pochylni.

Wykonanie deskowania, utozenie zbrojenia zabetonowanie konstrukcji tunelu,
lacznika, schoddéw i pochylni (sekcji 1;2;3).

Wykonanie izolacji pionowej $cian bocznych, wykonanie zasypki z gruntu
przepuszczalnego dobrze zageszczajgcego sie za Scianami.

Wykonanie piyt przejsciowych, izolacji ptyty rygla goérnego tunelu, tgcznika i

nawierzchni.

Etap |l
W etapie tym przewiduje sie budowe sekcji Nrl tunelu dla pieszych pod jezdnig

lewa ul. Wiadystawa V.

1)

2)

Przetozenie urzadzen podziemnych takich jak: gaz, Wod-kan, kable
energetyczne i telekomunikacyjne kolidujgcych z budowa tunelu.

Przed rozpoczeciem roboét ziemnych nalezy wykonaé kontrolne przekopy
celem identyfikacji przebiegu ewentualnych nie zinwentaryzowanych
przewodow uzbrojenia podziemnego. Prace w obrebie przewodow uzbrojenia
podziemnego nalezy oznakowaé, zabezpieczy¢, uzgodni¢ i prowadzi¢ pod

nadzorem uzytkownika.
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3)

Wykonanie wykopdéw pod sekcje Nrl tunelu, schodéw Nr5 i pochylnie Nr12(
sekcji 6;7;8;9;10).

4)  Wykonanie wykopow pod pochylnie Nrll(sekcji 4;5).

5) Wykonanie odwodnienia wykopu w rejonie prowadzonych robot.

6) Wykonanie korka z betonu B20, utozenie izolacji pod ryglami dolnymi
tunelu,schodow i pochyini.

7) Wykonanie deskowania, zbrojenia i zabetonowanie konstrukcji tunelu,
schodow i pochyini.

8) Wykonanie izolacji pionowej $cian bocznych tunelu, schodéw i pochyini.

9) Wpykonanie izolacji pionowej scian bocznych, wykonanie zasypki z gruntu
przepuszczalnego dobrze zageszczajgcego sie za Scianami.

10) Wykonanie ptyt przejsciowych, izolacji ptyty rygla gérnego tunelu i
nawierzchni.

Etap IV

W etapie tym przystepuje sie do robot zwigzanych z budowag zadaszen nad

pochylniami Nr11 i Nrl2 oraz do robdt wykonczeniowych.

1)

2)
3)
4)
5)

24.0
24.1

24.2

Wykonanie posadzki w tunelu, tgczniku, schodach i pochylniach wraz
poreczami.

Utozenie elementow odwodnienia w tunelu, schodach, pochylniach.
Zamontowanie oswietlenia w tunelu, schodach, pochylniach.

Formowanie i umocnienie skarp przy schodach Nr 7.

Wykonanie balustrad i zadaszen.

Uwagi ko ncowe.

Przed wykonaniem rob6t ziemnych nalezy wykonaé kontrolne przekopy
celem identyfikacji przebiegu ewentualnych nie zinwentaryzowanych
przewodow uzbrojenia podziemnego. Prace w obrebie przewoddow

uzbrojenia podziemnego nalezy oznakowac i zabezpieczy¢.

Wykopy szerokoprzestrzenne nalezy wykonac¢ o nachyleniu zblizonym do
stoku naturalnego gruntu tj. pod katem 30,5%31,5° W przypadku
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24.3

24.4

24.5

24.6

24.7

wykonywania wykopdw waskoprzestrzennych nalezy zabezpieczy¢ je
stalowymi S$ciankami G-62 z rozparciem. Goérne krawedzie wykopdw

nalezy oznakowac¢ oraz zabezpieczy¢ barierami ochronnymi.

Wszystkie miejsca prowadzenia robot, dla ktoérych wystepuje ryzyko
upadku z wysokosci, np. przy wykonywaniu scian bocznych, rygla ramy,
nalezy odpowiednio oznakowac¢. Na krawedziach konstrukcji nalezy
ustawi¢ bariery zabezpieczajgce przed upadkiem z wysokosci oséb

znajdujacych sie na obiekcie.

Roboty zwigzane z montazem elementéw powyzej 1t tj. zbrojenia,
rusztowan, przy pomocy dzwigow samojezdnych nalezy prowadzic¢

z zachowaniem przepiséw BHP.

Betonowanie konstrukcji ustroju nosnego winno by¢ prowadzone pod
nadzorem kierownika budowy i inspektora nadzoru z zachowaniem zasad

ujetych w instrukcjach BHP.

Nalezy unika¢ prowadzenia rob6t w temperaturze ponizej -10T.
W przypadku koniecznosci prowadzeni prac ponizej -10C nalezy je
prowadzi¢ w tunelach ostaniajgcych przed czynnikami atmosferycznymi

i przestrzega¢ odpowiednich przepiséw BHP.
W czasie prowadzenia robot nalezy zabezpieczy¢ warunki bezpieczenstwa

pracy na terenie catej budowy dla przebywajgcych tam oséb zgodnie z

obowigzujacymi przepisami BHP.

Opracowat :
inz. Waldemar Stawicki.
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